
La circunnavegación 
de África puede 
impulsar la inflación y 
dejar temporalmente 
sin suministros a 
tiendas e industrias 

El estereotipo del pirata moder-
no en el imaginario colectivo es 
el de un africano o un asiático que 
asalta todo tipo de buques con 
medios rudimentarios, abordan-
do el barco desde lanchas rápi-
das pertrechado con roñosos fu-
siles Kalashnikov para exigir un 
goloso rescate. Pero la sofisticada 
operación militar que los rebel-
des hutíes de Yemen orquesta-
ron el pasado 19 de noviembre 
para secuestrar el ‘Galaxy Lea-
der’ cuando cruzaba el Mar Rojo 
camino del Canal de Suez fue todo 
lo contrario. Nada tuvo que ver 
con las acciones más o menos im-
provisadas que los piratas soma-
líes solían llevar a cabo en el ve-
cino Golfo de Adén. 

Un comando fuertemente ar-
mado aterrizó a bordo de un he-
licóptero militar en la cubierta 
del carguero y tomó rápidamen-

te control del mismo para hacer 
una clara declaración de inten-
ciones políticas: en la proa iza-
ron la bandera palestina. Poco 
después, los hutíes declararon la 
guerra a cualquier barco que ten-
ga alguna conexión con Israel, y 
el primer ministro de ese país, 
Benjamin Netanyahu, no dudó 
en describir el asalto al ‘Galaxy 
Leader’ como «un acto de terro-
rismo iraní». 

Drones y misiles 
Desde entonces se ha producido 
al menos una docena de ataques 
más. El último ha sido el del no-
ruego ‘M/V Swan Atlantic’, que 
ayer sufrió daños en los tanques 
de agua cuando «fue golpeado 
por algún objeto». Es uno de los 
casos en los que los hutíes han 
utilizado drones y misiles contra 
los buques, y es la ratificación de 
que, a diferencia de lo que se cre-
yó en un principio, ésta no es una 
ofensiva pirata sino un efecto se-
cundario de la guerra que enfren-
ta en Gaza a Israel y Hamás.  

Y esto es mucho más preocu-
pante para las navieras que mue-
ven el 12% de todo el comercio 
mundial, y el 30% del transpor-
te de contenedores, a través del 
Canal de Suez. Cada día lo cruza 
medio centenar de buques que 
transportan productos por un va-
lor que oscila entre los 3.000 y 
los 9.000 millones de dólares. 

Por eso, diferentes navieras 
han decidido evitar ese embudo, 
incluidas la que más contenedo-
res mueve a nivel mundial –Me-
diterranean Shipping Company–, 
Maersk o la taiwanesa Evergreen, 
que en 2021 provocó el bloqueo 
de la ruta durante una semana 
por el incidente del ‘Ever Given’, 
causando daños económicos que 
fueron valorados en cientos de 
millones de dólares.  

Algunos cargueros, como el 
‘MSC Palatium III’, que sufrió uno 
de los ataques, han preferido dar 
la vuelta a medio camino. Por si 
los cohetes no fuesen suficiente 
aliciente, las aseguradoras tam-
bién han disparado sus primas 
para quienes se aventuren a tra-
vés del Mar Rojo. 

«Los ataques perpetrados con-
tra barcos comerciales en el es-
trecho de Bab al-Mandab son alar-
mantes y ponen en peligro la se-
guridad y la vida de los marinos. 
Éste no es un asunto que la in-
dustria naviera pueda solucionar 
por sí misma, así que urgimos a 

la comunidad internacional a que 
busque una solución para tomar 
el control de la situación», decla-
ró Maersk. La hongkonesa OOCL 
ha preferido dejar de aceptar mer-
cancía con origen o destino en Is-
rael para evitar tener que dar toda 
la vuelta a África, una ruta que 
suma dos semanas al viaje entre 
Asia y Europa. 

Transporte más caro 
Esa circunnavegación es la úni-
ca opción segura para los buques 
que unen ambos continentes. Y, 
según el estudio que el National 
Bureau of Economic Research 
hizo en 2012, cada día de retra-
so supone un sobrecoste que va 
del 0,6% al 2,3% del valor de la 
mercancía. Así que algunos ana-
listas avanzan ya una nueva cri-
sis de suministros que, sin duda, 
no ayudará a combatir la infla-
ción. Porque las medidas de se-
guridad que se adoptaron para 
prevenir ataques de piratas como 
el que sufrió el Alakrana, secues-
trado en 2009, son insuficientes 

para hacer frente al armamento 
militar de los hutíes. 

El retraso en el envío de la mer-
cancía tendrá un impacto doble: 
por un lado, incrementará el pre-
cio de los productos transporta-
dos, ya que los fletes se han en-
carecido en un 10% en sólo una 
semana y el creciente precio de 
los combustibles, impactado tam-
bién por esta inestabilidad, ame-
naza con mantener la tendencia 
al alza; por otro, puede afectar a 
las industrias que dependen de 
los componentes que viajan a bor-
do, sobre todo si no tienen exis-
tencias suficientes como para 
amortiguar el imprevisto, algo 
que ya sucedió durante la pan-
demia. Una vez más el transpor-
te entre Asia –sobre todo China– 
y Europa se encarecerá. 

«Estas compañías que han de-
cidido no pasar por el Mar Rojo 
copan más del 40% del mercado 
global, y eso va a afectar al co-
mercio. Porque por aquí pasan el 
petróleo y el gas, pero también el 
trigo o el aceite de palma, así que 
vamos a ver más presiones al alza 
sobre la inflación», avanza Mass -
imo Cermelli, profesor de Econo-
mía de la Deusto Business School. 

«Afortunadamente, primero la 
pandemia y después el inciden-
te del ‘Ever Given’ nos han im-
pulsado a incrementar el ‘stock’ 
para evitar situaciones como ésta 
y estamos mejor preparados», co-

Una nueva amenaza para el comercio mundial
El ‘Galaxy Leader’ es rodeado por embarcaciones de los rebeldes hutíes antes de ser asaltados.  REUTERS

ZIGOR ALDAMA

DOS SEMANAS MÁS 

Los suministros tardarán 
más tiempo en llegar a 
destino y pueden romper  
las cadenas logísticas 

COMBUSTIBLE Y ALIMENTOS 

El petróleo ha vuelto a 
repuntar y lo mismo puede 
suceder con los cereales  
y el aceite de palma

LAS CLAVES

GUERRA TOTAL ENTRE HAMÁS E ISRAEL Miércoles 20.12.23  
EL CORREO30 MUNDO



EGIPTO

ÁFRICA

YEMEN

OMÁN

Aden Golfo de Adén

Golfo Pérsico

SOMALIA

Estrecho de
Bab el-Mamndeb 

Canal de Suez

ARABIA 
SAUDITA

IRAK

IRÁN

SIRIA

ISRAEL

Mar Mediterráneo

Zona controlada 
por los hutíes 

300 km

La ruta del Mar Rojo

M
ar Rojo

Ruta del Mar Rojo 
y Canal de Suéz

Ruta 
alternativa

Saná

:: GRÁFICO I. TOLEDO

La alternativa, la ruta africana

Ruta del Mar Rojo 
y Canal de Suéz

ÁFRICA

EUROPA
ASIA

Ruta alternativa

menta un industrial vasco del sec-
tor de automoción que prefiere 
mantenerse en el anonimato.  

Cermelli, sin embargo, es más 
pesimista: «Volvemos al escena-
rio de la guerra de Ucrania. Es di-
fícil estimar cuál será el impac-
to de la situación, porque no sa-
bemos cómo lo van a repercutir 
las empresas, pero las cadenas 
de suministros, que se habían es-
tabilizado, tendrán problemas de 
nuevo. Y la inflación ya no se ra-
lentizará tanto como esperába-
mos, algo similar a lo que suce-
derá con los tipos de interés». 
Son, en opinión del docente, «las 
consecuencias de un mundo tan 
interconectado». 

La conexión iraní 
En cualquier caso, teniendo en 
cuenta que esta situación tiene 
un claro componente geopolíti-
co, países como Estados Unidos 
ya han decidido incrementar su 
presencia naval en la zona para 
disuadir a los hutíes. «Estamos 
creando una coalición y haremos 
lo que sea necesario para evitar 
estos ataques», afirmó el asesor 
de Seguridad Nacional de Esta-
dos Unidos, Jake Sullivan, el pa-
sado viernes. Se materializó ayer 
en la ‘Operación Guardián de la 
Prosperidad’, en la que los navíos 

norteamericanos estarán acom-
pañados por los de otros nueve 
países, incluida España. 

Puede resultar sorprendente 
que un grupo rebelde ponga en 
jaque el comercio mundial y re-
quiera de una operación de esta 
envergadura para asegurar el trá-
fico marítimo en uno de sus pun-
tos clave, pero es que los hutíes 
controlan gran parte de Yemen 
–incluida la capital, Saná– des-
de septiembre de 2014. Son chiís 
que se adhieren a la rama del zai-
dismo y que se diferencian del 
resto de la población del país, que 
es sunita. 

A pesar de que son minoría en 
Yemen, los hutíes se alzaron en 
armas por primera vez en 2004 
con el propósito de lograr mayor 
autonomía para su región y par-
ticiparon siete años más tarde en 
el movimiento contra el dictador 
Alí Abdalá Salé, al que asesina-
ron en 2017. La inestabilidad de 
los últimos años ha facilitado que 
el país se convierta en un avispe-
ro en el que Al-Qaeda ha encon-
trado cobijo. Y la vecina Arabia 
Saudí, suní, acusa a Irán, chií, de 
armar y financiar a los hutíes. 
Ahora esta rivalidad amenaza con 
extenderse por la región y salpi-
car a todo el mundo debido a la 
guerra en Gaza.
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Velas perfumadas para tu hogar
Recipiente cerámico •  Tapa de madera • Medidas (cm): 8 diámetro x 7,5 alto
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Entrega este cupón reserva en tu punto de venta antes del 5 de enero y recibirás tu 
set de 3 velas por solo 19,95€
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