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El deshielo artico
acerca las mercancias
chinas a Europa

El gigante asiatico prueba
una nueva ruta por el
norte del planeta que
acorta un tercio el habitual
itinerario comercial

por el canal de Suez

YOLANDA VEIGA

BILBAO. Las mercaderias chinas
se acercan a Europa por las gé-
lidas aguas del Artico. El ‘expe-
rimento’ se ha llevado a cabo con
el buque ‘Istanbul bridge’. Partié
el 23 de septiembre del mega-
puerto chino de Ningbo
Zhoushan con 4.843 contenedo-
res a bordo y atracé el 13 de oc-
tubre en Felixstowe (Reino Uni-
do). Un viaje exprés de 20 dias
que acorta en 10 la tradicional
ruta sur por el canal de Suez.
«Es el primer viaje de muchos.
En un plazo de entre seis meses
y un ano podria consolidarse
como ruta habitual», vaticina
Massimo Fernelli, profesor titu-
lar de Economia y Finanzas en
la Deusto Business School, quien
califica de «tremendo» el impac-
to que supondra para el trans-
porte de mercancias este traza-
do alternativo por el norte del
planeta. «Pasar de los 30 0 28 dias
actuales a 20 0 18 es una inno-
vacién disruptiva. China va a ‘so-
brellenar’ Europa porque gigan-
tes del ‘low cost’ como Shein,
AliExpress o Temu van a poder
abaratar un 40% sus costes de
transito». Para hacernos una idea
de la importancia del consumi-
dor europeo para el mercado de
las exportaciones chinas, un dato:
en 2024, el 91% de los paquetes
con valor inferior a 150 euros que
llegaron a la Unién Europea pro-
cedian del pais asiatico.
— ¢Una ruta mas rapida se tradu-
cira en productos mas baratos?
— Aunque las empresas chinas
van a ver su margen de benefi-
cios aumentado, no es probable

LA CLAVE

41%

ha disminuido el grosor del
hielo artico en las altimas tres
décadas, segun Greenpeace.

ESTRATEGIA

«Gigantes somo Shein
o Temu van a abaratar
un 40% sus costes

de transporte»

que bajen los precios porque ya
venden muy barato.

Transportar los productos
‘made in China’ por la Ruta Mari-
tima del Norte —‘Arctic Express’,
la han rebautizado— es posible por
el deshielo del Artico. El grosor del
hielo en este area alrededor del
polo norte de la Tierra es uno de
los principales indicadores para
medir el impacto del cambio cli-
matico y «ha disminuido mas de
un 40% en los ultimos treinta
anos», advierte Celia Ojeda, res-
ponsable de biodiversidad de Gre-
enpeace.

Guerra comercial con EE UU
Explica que las mediciones se
hacen a finales de septiembre,
coincidiendo con el momento en
que, tras el calor de la primave-
ray el verano, la capa de hielo
artico alcanza el minimo de ex-
tension y grosor. No es casual
que China haya decidido probar
ahora este nuevo trayecto. «Cada
ano el deshielo llega antes y es
mas extenso. Aunque el Artico
vuelve a ‘congelarse’ en invier-
no, cada vez alcanza una dimen-
sién menor».

Prueba de ello —recuerda la ex-
perta— es que «los barcos que en
los afios 60 0 70 se adentraban
por la zona se quedaban atrapa-
dos o, si conseguian pasar con
rompehielos, lo hacian bordean-
do el Artico. No como ahora, que
ya pueden cruzar por el medio
para atajar». Es lo que ha hecho
China, acortar casi 10.000 kil6-
metros el trayecto respecto a la
ruta convencional del sur.

Pero la consolidacién de esta
nueva ‘autopista del mar’ tendria
implicaciones que trascienden
lo economico. «Desde el punto
de vista politico, China se afian-
za asi en su guerra comercial con
Estados Unidos. Actualmente, el
85% de las mercancias que sa-
len del gigante asiadtico por mar
atraviesan el estrecho de Mala-
ca, un importante corredor ma-
ritimo entre Malasia e Indonesia
que estd controlado por Estados
Unidos. Este trazado alternativo
por el Artico permitird a China
no solo una via rapida de llega-
da a Europa, también estar mas
tranquilos ante posibles repre-
salias estadounidenses», expli-
ca el especialista en mercados fi-
nancieros Jorge del Canto. «El
acercamiento de Rusia a China
tenia mucho que ver con la bus-
queda de esta salida comercial
por el Artico, que esta controla-
do en sus tres cuartas partes por
los rusos», anade.

Mas danas y mads intensas
En el aspecto medioambiental,
las consecuencias que se atis-
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ban se antojan negativas. «El
Artico es altamente vulnerable»,
advierte la portavoz de Gre-
enpeace. Y enumera los efectos
que acarreara este nuevo corre-
dor comercial: «El paso de gran-
des barcos generara mads calor
directo en la zona. Ademads, pue-
de haber riesgo de colisiones y,
con ello, de contaminacion en
un lugar pristino. Por otro lado,

los ruidos y las perturbaciones
afectaran a las especies que ha-
bitan la zona, como ballenas y
focas».

Y lo que suceda en el Artico,
advierte Celia Ojeda, «tiene re-
percusion a nivel global, por-
que el deshielo cambia las di-
ndmicas de las corrientes, au-
menta las emisiones de carbo-
no e incrementa la frecuencia

e intensidad de los fendmenos
meteoroldgicos adversos como
las danas».

— Algunos economistas sostie-
nen que esta ruta es mas soste-
nible porque es mas corta.

— Si contribuye al calentamien-
to global, no es sostenible. Lo
sostenible es no tener que man-
dar mercancias en dieciocho dias
a la otra punta del mundo.
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